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Uzka hrdla v siti
promenlivé v case
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Uzka hrdla v siti
promenlivé v case i prostoru

Posun kongesce smérem proti dopravnimu proudu



Postup identifikace slabych clanku siti
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Toky na siti
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Kudy se jezdi? Jaka je dopravni poptavka?
Méreni, modelovani, odhad z minulosti, analogie s
podobnou akci,

Definovani zdrojovych a cilovych bodl (OD pary)
Intenzity dopravy

Nutna znalost kapacit komunikaci
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Bezny provoz
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Pozadi pri modelovani tokd,
které nelze zanedbat pri planovani
hromadné spolecenské udalosti



Incidenty na siti

Pravdépodobnost preruseni
(pricina, misto, trvani)



PFicina pferuseni silnic v CR dle délky pFeruieni,
prosinec 2012 - ¢ervenec 2013
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Zdroj: data JSDI (Jednotny systém dopravnich informaci)

JSDI: Priimérny pocet prerusenych usekd, mimo ulicni sit, za den je 41 (data za rok 2012)
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Metody sitové analyzy (sledovdni toku, agentni simulace)
Definovani dopravni poptavky = sledovani tokl mezi OD pary
Prekroceni kapacity usekl = kaskadové sifeni dopad(l v siti
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Data

_ Kapacity komunikaci (vypocet)

Silni¢ni sit w

Topologie site Toky na siti

Bézny provoz Incidenty na siti

Intenzity dopravy (CSD 2010) — ‘- Databaze dopravnich nehod
(JSDI, PCR)



Intenzity dopravy (CSD 2010)
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Preruseni provozu na komunikacich 179 uddlosti,

v zajmovém Uzemi v roce 2013 podle JSDI kdy doslo k
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Preruseni provozu na komunikacich
v zajmovém Uzemi v roce 2013 podle JSDI
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Preruseni provozu na komunikacich
v zajmovém Uzemi v roce 2013 podle JSDI
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Preruseni provozu na komunikacich lll. a vyssi tfidy v zajmovém uzemi vr. 2013, dle priciny a
mésice
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Jakou cestu zvoli lidé pri odjezdu?

Nejrychlejsi cesty?

b

Zkusenost, VyuZiti navigace Predem pripravené pldany:
Mistni znalost mapy.cz, maps.google.com,
autoatlas




NejrychlejsSi cesty do vystupnich uzlu
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NejrychlejsSi cesty do vystupnich uzlu
— tvorba kongesci, zmeény tras
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pocet preruseni

Pireruseni provozu na komunikacich Ill. a vyssi tfidy v zajmovém uzemiv r. 2013 dle mésice
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Simulace



Prekroceni kapacity
= prodluzeni casu prujezdu useku

Modelovani
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Dopady preruseni jednoho useku

Hrany s
prekro¢enou
kapacitou

Identifikace nejslabsi hrany
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VétsSina pozemni dopravy, véetné pohybu osob se
realizuje v siti

Sitovy prostor = sitové dopady

Analyza topologie sité, toku v siti, ...

Identifikace slabych clanku (zajisténi objizdnych tras)
Priprava scénaru (varianty prerusenych useku)
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