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Riziko přerušení pozemní komunikace  
modelování příčin a následků 



Hrozby, hazardy, pohromy,… 



Sedlo Dušná, III/05735, Vsetínské vrchy. Foto: O. Krejčí, červenec 1997  Silnice II/290. Foto KSSLK, srpen 2010. 

Dopady přírodních pohrom  
na silniční infrastrukturu 

Silnice do Lukavce. Foto: IŽP MSK, červenec 1997  



Přerušení dopravy 
v důsledku 

vážných 
dopravních nehod 

Dálnice D2. Foto:  HADN CDV,  2012  Silnice I/52. Foto:  HADN CDV,  2013  

Silnice I/52. Foto:  HADN CDV,  2012  



Povodeň v 
červnu 2013 

Zdroj: data JSDI (Jednotný systém dopravních informací) 

JSDI: Průměrný počet přerušených úseků, mimo uliční síť,  za den je 41 (data za rok 2012) 



Přírodní pohromy 
• Databáze svahových deformací (ČGS) 
• Záplavová území (VÚV, TGM) 
• Nový sníh (ČHMÚ) 
• Směry bořivých větrů (ÚHUL) 

Přerušení provozu 
• JSDI 
• DB poškozených úseků silnic 1997 - 2010 

Podkladová data 
• Silniční síť ČR (ŘSD) 
• Síť železnic (SŽDC) 
• Adresní body (ČSÚ) 
• Digitální model terénu (ČUZK) 

Data 





Silnice II. tř. Koryčany – Jastřabice, 2010. Foto: SUS ZLK 

Stupně poškození silnic 
vlivem přírodních pohrom 

1. Přerušení dopravy 
vlivem uzavření úseku 

2. Poškození úseku 
3. Destrukce  

Rok 2002: Karlín, okres Hodonín, zdroj: archiv SUS JMK 

Bystřička, červenec 1997. Foto: Karel Kirchner 
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Poškození komunikací přírodními pohromami v ČR  
v letech 1997 - 2010 



Horniny nejsou 
náchylné k 
sesouvání 

Karpaty 
velmi 

náchylné k 
sesouvání 

SESUVY V ČR 

CHMU, 1997 

CGS, 2010 



GIS analýzy dat rozsahu 
hazardu a silniční sítě  

 
Potenciál ohrožení  

silniční sítě  
svahovými deformacemi a 

povodněmi 

povodně 

sesuvy 
Most, obec Veselá.  Foto: SUS ZLK. 



Modelování ohrožení přírodními pohromami 

Lokalizace jevů, informace 
o četnosti výskytu a jeho 
intenzitě 



Které z úseků jsou nejvíce 
ohroženy přerušením 

vlivem sesuvu? 



Příklad výstupů projektu pro KÚ ZLK 
Identifikace nejslabších částí sítě při současném přerušení 1 - 2 úseků 



Dopady, zranitelnost území 





Duben 2006 
Tunel Hřebeč 
R 35 - severní 
„alternativa“ 

D1 

Zdroj: www.mapy.cz 

Robustnost 
silniční sítě 

Zdroj: www.mapy.cz 



Rozpad silniční sítě na izolované části - komponenty 

Bezprostřední důsledek – odříznutí části území  

Uzel - obec 



Rozpad silniční 
sítě Zlínského 

kraje  

Červenec 1997 

Bystřička, červenec 1997, foto: O. Krejčí 

Následky:  
• 47 komponent 
• 67 tis. obyvatel odříznuto od silniční sítě 
• 122 poškozených nebo přerušených úseků 



ZRANITELNOST 
Dopady přerušení úseku silnic 



Silniční síť – fungování je třeba 
hodnotit z pohledu celého systému 

– síťové analýzy 

Maximální robustnost sítě, 
Nejvyšší náklady na výstavbu a provoz 

Minimální robustnost sítě, 
Nejnižší náklady na výstavbu a provoz 



Silniční síť – fungování je třeba 
hodnotit z pohledu celého systému 

– síťové analýzy Modelování  
Robustnosti sítě 

× 

× 

× 

× 

× 

Kolik hran je třeba přerušit, abychom síť rozbili na dvě části? 
Jaká kombinace přerušených hran bude mít největší dopad? 



Silniční síť – fungování je třeba 
hodnotit z pohledu celého systému 

– síťové analýzy Optimalizace  
Zvýšení odolnosti sítě 

Kombinace uzlů, jejichž spojením se nejvíce zvýší robustnost sítě 

Náhradní spojení 



http://trisk.cdvinfo.cz/objizdky/ 

Webová aplikace pro výběr objízdných tras podle aktuálního stavu a potřeby 
(data silniční sítě Zlínského kraje) 

Objízdné trasy  
přerušených úseků 

* 

* 

* - vložení aktuálně neprůjezdných úseků 

Mapa objízdných tras jednotlivých 
úseků silniční sítě ZLK – srovnání 

časových nákladů na objížďky, pokud 
existují 



Aplikace 
analýzy rizika 

silniční síť ORP 
Luhačovice 



Příklad určení rizika 
ohrožení silničního úseku 
přírodní pohromou v ORP 

Luhačovice 



Diagram rizika 



Optimalizace 
topologické struktury 

silniční sítě 



Shrnutí postupů hodnocení rizika 

Příklady snížení rizika  



Děkuji za pozornost 

Kontakt: 

RNDr. Michal Bíl, Ph.D. 

Centrum dopravního výzkumu, v. v. i. 

Wellnerova 3 

779 00 Olomouc 

michal.bil@cdv.cz 

mobil: 602 361 748 
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